


Désincarcération:
Evolution des véhicules,
adaptation de la prise en charge victime
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Les évolutions au fil des ans

les véhicules

les lésions de la
victime




L.es évolutions au fil des ans

L es années 80:

 Les structures vehicules sont « molles », résistent peu
a | i1 ntrusion, méme a fai b

eApparition de | > obl i gatduion

=> 2/3 des déces sont imputables a une intrusion trop
| mportante sur | "occupandt




Les évolutions au fil des an

* Les années 90

* Rigidification des structures,
e Apparition des airbags,
eApparition des | i miteurs d

e |Les airbagsconducteur réduisent de 90 % les Iésions
graves de la téete et 65 % les |ésions mineures et
modérees (de la téte)




Les évolutions au fil des ans

Réduction de lésions thoraciques graves selon le type de limiteur
par rapport a une ceinture classique.

Base de 100

- 50%

ceinture Limiteur Limiteur
classique 600 DaN 400 DaN




.es évolutions au fil des ans

* Les années 90

* Rigidification des structures,
e Apparition des airbags,
eApparition des | i miteurs d

e Les airbagsconducteur réduisent de 90 % les Iésions
graves de la téete et 65 % les |ésions mineures et
modérées (de la téte)

o Reduction des lesions thoraciques
=> |es lésions abdominales dues au sous marinage %
2015,




.es éavolutions au fil des ans

» Les annees 2000
» Evolution des structures (élasticité, nouvelle matiere),




| es évolutions au fil des ans

* Les années 2000
e Evolution des structures (élasticité, nouvelle matiere),

Montant B de Saab en 1990 Montant B de Saab en 2000




Les evolutions au fil des ans

Les années 2000

e Evolution des structures (élasticité, nouvelle matiere),
e Multiplication des airbags,
e Traitement du sous marinage.
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L.es avolutions au fil des ans




L.es évolutions au fil des ans




L.es avolutions au fil des ans




Gravity rate

Evolution des lésions en fonction des

generations de vehicules et des systemes de

Sécurité passive

Gars designed between 1980 & Cars designed between 1990 & Cars designed between 2000 &
1989 (n=994 passengers) 1999 (n=1348 passengers) 2010 (n=493 passengers)

|—t— Drivers =<&=Front passengers |

AlS3+ Injury
frequencies

>25%

21% to 25%

16% to 20%

11% to 15%
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Désincarcérations devenues
plus longues et plus complexes ...
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| es évolutions des secours

* Les « nouveaux » materiels
e Scie sabre

e Etais de stabilisation,

* Roperachet




| es evolutions des secours

Les « nouveaux » materiels
* Scie sabre

e Etais de stabilisation,

e Rope rachet




| es evolutions des secours

* Les « nouveaux » matériels

* Les nouvelles technigques
e Le cross raming




L es evolutions des secours

* Les « nouveaux » matériels

* Les nouvelles techniques
e Le cross raming
e Le tunnel




| es évolutions des secours

* Les « nouveaux » materiels
* Les nouvelles techniques
e Le cross raming
e Le tunnel r
* La voile |




Les évolutions des secours

| es « nouveaux » materiels
_es nouvelles techniques
_e raisonnement tactique SR

. TTG 1 Type 2
Victime incarcéree sans que Victime incarcéree et
celle-ci ait une partie de son celle-ci a une partie de son
corps bloquée dans corps bloguée dans ‘
| > habitacle | > habil t agl=ge
e



L es évolutions des secours

| es « nouveaux » materiels
_es nouvelles techniques

_e raisonnement tactique SR
e Type 1/ Type 2
o Plan A Plan B

|

Victime non critique ‘ Victime critique

5@15%1



La constitution des plans

Le plan B est automatiqguem
cas suivants :

Victime en ACR
Victime en état critique
A | a demande de |’ équi pe |

015



E)(emp\e Situation :

- Conducteur, douleurs dos, pied coincé
- Véhicule récent

Plan A :

Décoincer le pied
Ouverture de coffre,
Abaissement de sieges

Demi pavillonage, dépavillonageX

Plan B :

Décoincer le pied
Ouverture de coffre,
Abaissement de sieges
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es évolutions des secours

Quverture vers une autre méthode de bilan : ABCDE

C’est plus de 80 pays dan:

Beaucoup de pays europeéen:
cursus extra-hospitalier ( Suisse, Norvege, Finlande,
Allemagne)

En France, une forte augmentation de personnes
formeées par an : 50 en 2003 et 800 en 2018,




Sécuritaire

Systématique

Rigoureuse




Integration de la méthode
dans le Secours Routier

Cela permet :

elLa categorisation d’'une
critique en moins de 2 min,

eUne adaptation du choi x
de la victime => Une concertation adaptee et
efficace,

e Une efficience dans la prise en charge

e Un travalil avec une priorité donnée a la sécurité
des intervenants




Expérimentation de la méthode :
les challenges SR

National : 2 epreuves parmi les 3 suivantes :
1 Rapide (1 O = ) victime | |
o Standard (2 0 = )} victime
s Compl e x e?2vcEes )

International : les 3 épreuves
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Merci pour votre ecoute




